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MEMORIA DESCRIPTIVA

Introduccion

El presente Pliego corresponde al Ensanche y Repavimentacion del Distribuidor en R. P. N°
201 con la R. P. N° 4, cuyas obras proyectadas incluyen:

» Repavimentacién Distribuidor R. P. N° 201 con R. P. N° 4, que comprende:

- Repavimentacion de la calzada parcial en alto nivel de la R. P. N° 201 y las ramas S-E y
S-O de conexion;

- Reconstruccion de losas de hormigén existentes en calzada R. P. N° 4;

- Construccion de banquinas en calzadas, ramas y rulos (Partido de Moron);

Imagen 1: Croquis de ubicacién Tramo Ruta Provincial N° 201.
Fuente: Imagen digital Google Earth



_.=~"5 Repavimentacién y Ensanche de la R. P. N° 201 entre el Paso Vehicular en Bajo Nivel

Aviador Matienzo y Vias Ex FFCC San Martin, hasta el inicio del separador central del
Distribuidor en Alto Nivel con la R. P. N° 4:

> Repavimentacion R. P. N° 4, desde el Arroyo Mor6n en una longitud de 1.400m hacia el NE
en sentido Distribuidor (apertura del separador central, Partido de Morén);

» Construccion de Sistema de Desagiies, Reservorio y Estacion de Bombeo en zona
Distribuidor R. P. N° 201 con R. P. N° 4 (Partido de Moron);

Y las Obras Complementarias de Rehabilitacion en la R. P. N° 201 incluyen:

» Obras de Bacheo en R. P. N° 201, que comprenden:

- La Rehabilitacion mediante el Bacheo de Losas de Hormigon de la R. P. N° 201 en los
siguientes tramos: Avda. Gral Paz - Calle Cruz Alta; Calle Cruz Alta - Calle Rotarismo
Argentino; Calle Rotarismo Argentino — Ayacucho; Calle Marcelo T. de Alvear - Calle J.
Spandonari; Calle Bartolomé Mitre - Calle Larrea (Partido de Tres de Febrero), Calle
Arturo Jauretche - Calle Galileo (Partido de Hurlingham).

- La Rehabilitacion mediante el Bacheo con Mezcla Asfaltica de la R. P. N° 201 en los
siguientes tramos: A° Morén - Calle Arturo Jauretche; Calle Galileo - Rio Reconquista
(Partido de Hurlingham);

Las obras a ejecutar tienen por objeto, en una concepcion integral, mejorar las condiciones de
transitabilidad, accesibilidad y condiciones hidraulicas del sector, buscando dar respuesta a la
demanda de los usuarios con confort y agilidad, que conlleve a mejorar la conectividad entre
ciudades, la circulacion y la seguridad vial reduciendo tiempos de espera.

Situacion existente

La Ruta N° 201, en el tramo de Repavimentacién y Ensanche, presenta una longitud
aproximada de 1.300m de calzada indivisa de ancho variable y banquina de tierra a ambos
lados en su longitud (Imagen 2)

En éste sector se encuentra asentado el Colegio Militar de la Nacion del Ejército al Norte y la 1°
Brigada Aérea de la Fuerza Aérea al Sur, en el extremo Este se encuentra en ejecucion el
Cruce Vehicular Bajo Nivel en la Av. Benjamin Matienzo en Vias del Ex FFCC San Martin que
facilitara la circulacion a ambos lados de las vias, permitiendo ordenar el transito en una zona
neuralgica, ya que del lado Sur esta ubicada la conexion a Caseros y Haedo, y del lado Norte,
a Martin Coronado y Hurlingham. Hacia el Oeste, se encuentra el Distribuidor en Alto Nivel que

conecta la Ruta 201 con R. P. N° 4.
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Imagen 2: Sector a Ensanchar Ruta Provincial N° 201.
Fuente: Imagen digital Google Earth

En el Distribuidor de la R. P. N° 201 con la R. P. N° 4, |a calzada principal (imagen 3), ramas
y rulos, presentan un estado regular, con banquinas de tierra y cordones tapados por pastos y
basura (imagen 4)

Imagen 3: Ruta Provincial N° 201 en Distribuidor
Fuente: Imagen digital Google Earth

Imagen 4: Ruta Provincial N° 201 en Distribuidor
Fuente: Imagen digital Google Earth

En la R. P. N° 4, en el sector comprendido bajo el Distribuidor, entre los puentes vial y
ferroviario; las losas de hormigén y el pavimento flexible existente, como veredas, cordones y
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barandas, presentan un mal estado de conservacion, incluyendo el sistema de desagles
-ob#oleto (Imagen 5).

Cian !_'{fL' ~orfn

Imagen 5: Sector a Repavimentar Ruta Provincial N° 4,
Fuente: Imagen digital Google Earth

La R. P. N° 4, en el sector a Repavimentar, presenta doble calzada de 7.50m de ancho con
separador central, con banquinas de tierra. Su estado general es regular, tanto en la calzada
como sistema de iluminacion y barandas de proteccién existentes (Imagen 6)

Imagen 6: Sector a Repavimentar Ruta Provincial N° 4.
Fuente: Imagen digital Google Earth

Los sectores de bacheo de calzada de hormigon y pavimento asfaitico existente, se encuentran
sobre la R. P. N° 201 en zonas urbanas, indicadas en los computos métricos.

DESCRIPCION GENERAL DE LAS OBRAS
Solucién funcional en el tramo de Repavimentacion y Ensanche R. P. N° 201 L= cj.m ¢

Para el aprovechamiento y optimizacion de la calzada y estructura existente, se ha fmantenido
la ubicacion del eje de camino, realizando la ampliacién de las mismas hacia ambos de la R. P.
N° 201, manteniendo las pendientes longitudinales y transversales de la calzada existente.

Se ha proyectado un ancho de calzada de 7.30m y separador central de 1.00m, con cordén
cuneta a ambos lados.
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¢ el fresado de la carpeta asfaltica existente y colocacion de una geogrilla en la unioén
con el ensanche proyectado. Para la ejecucion del ensanche, se contempla un

0.20m; dos bases granulares asfalticas de 0.07m de espesor cada una; y una carpeta con
concreto asfaltico modificado en 0.04m de espesor. Esta se extendera sobre el fresado de la
carpeta existente llevando la calzada proyectada a un ancho de .7.30m en toda la longitud.

Se completan las obras con la colocaciéon de barandas tipo fleax-beam a ambos lados de la
calzada, con su correspondiente sefalamiento e iluminacion.

Solucién funcional en Distribuidor R. P. N° 201 con R. P. N° 4

La obra proyectada en éste sector comprende el fresado de ia carpeta asfaltica existente y una
nueva carpeta asfaltica en la calzada de la R. P. N° 201 (indicado en la planimetria) desde la
finalizacién del ensanche de calzada proyectado hasta el Arroyo Morén.

Sobre la R. P. N° 4, en una longitud aproximada de 620m de ambas calzada bajo el puente
ferroviario, se realizara la demolicion de las losas de hormigdn existentes deterioradas, previo
mejoramiento de la subrasante con cal, una base de hormigén pobre en 0.15m de espesor y un
pavimento de hormigon en 0.22m de espesor.

En concordancia de estas losas con las ramas S-E y S-O en una longitud aproximada de 100m,
se demolera el pavimento flexible deteriorado para lograr un mayor refuerzo y durabilidad por
ser la zona mas critica hidraulicamente. Por lo tanto se ejecutara el mejoramiento de la
subrasante con cal, una base de hormigén pobre en 0.15m de espesor y un pavimento de
hormigén en 0.22 de espesor. Para completar las longitudes de las ramas correspondientes se
prevé, previo al fresado de la carpeta asfaltica existente y una carpeta con concreto asfaltico
modificado en 0.04m de espesor, un bacheo profundo con estabilizado granular. Se contempia
la construcciéon de cordén cuneta en ramas y calzadas de la R. P. N° 4 mencionada en el
parrafo anterior.

Para la construccion de banquinas pavimentadas de 1.50m de ancho y pendiente transversal
del 4% en los rulos y ramas N-E y N-O del Distribuidor, se contempla un mejoramiento de la
subrasante, una sub-base estabilizado granulométrico en un espesor de 0.20m y una carpeta
con concreto asfaltico en 0.04m de espesor.

Se completan las obras con su correspondiente sefialamiento e iluminacion, y la pintura de las
barandas existentes del puente vehicular.

Solucién funcional en R. P. N° 4

La obra proyectada en éste sector comprende el fresado de la carpeta asfaltica existente y una
nueva carpeta asféltica en la calzada de la R. P. N° 4 desde el Puente Arroyo Mor6n hasta la
apertura del separador en aproximadamente 1.400m de longitud hacia el Norte.

Para la construccion de banquinas pavimentadas de 1.50m de ancho y pendiente transversal
del 4%, se contempla un mejoramiento de la subrasante, una sub-base estabilizado
granulométrico en un espesor de 0.20m y una carpeta con concreto asfaltico en 0.04m de
espesor.

Se completan las obras con la colocacion de barandas tipo fleax-beam en el separador central
y a ambos lados de la calzada, con su correspondiente sefialamiento e iluminacion.

“ a Documentacién Definitiva de dichas obras sera presentado por la Contratista
debiendo respetar los lineamientos establecidos en la correspondiente especificacion
técnica particular adjunta al presente legajo. Dicho proyecto sera presentado ante la
D.V.B.A. para su aprobacion”
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“8gfucién funcional para Bacheo en R. P. N° 201

“"Sobre la Ruta 201 entre Avda. Gral Paz - Calle Cruz Alta; Calle Cruz Alta - Calle Rotarismo
Argentino; Calle Rotarismo Argentino — Ayacucho; Calle Marcelo T. de Alvear - Calle J.
Spandonari; Calle Bartolomé Mitre - Calle Larrea; Calle Arturo Jauretche - Calle Galileo, se
considerd la demolicion y bacheo de losas de Hormigén, rellenado de juntas y sellado de
fisuras.

Sobre la R. P. N° 201 en los tramos A° Mor6n - Calle Arturo Jauretche; Calle Galileo - Rio
Reconquista, se ejecutara un bacheo profundo y fresado de la carpeta asfaltica existente.

OBRA BASICA Y ESTRUCTURA

Refuerzo sobre calzada existente de la RPN°201:
« Fresado de pavimento asfaltico existente en 0.02 m de espesor
= Carpeta de concreto asfaltico CAC D 12 con AM3 de 0.04m de espesor, .
» Colocacién de Geogrilla en 0.50m de ancho con correspondiente solape.
= Riego de Liga con E.B. a razén de 0.6lts/m2

Ensanche de la calzada existente de la RPN°201:

= Carpeta de concreto asfaltico CAC D 12 con AM3 de 0.04m de espesor, en un ancho de
7.30m (refuerzo + ensanche) a cada lado del separador central.

= Base Granular Asféltica de 0.07m de espesor, en un ancho de 4.30 m. a cada lado del
paquete existente.

= Base Granular Asfaltica de 0.07m de espesor, en un ancho de 4.30 m. a cada lado del
paquete existente.

= Sub Base Estabilizado Granulométrico con 5% de cemento (Rc>35 Kg/cm2) en 0.20m de
espesor, en un ancho de 5.20m.

* Riego de Liga a razén de 0.6lts/m2
* Riego de Imprimacion a razén de 0.8Its/m2

= Mejoramiento de la subrasante con 5 % CUV VS>10%, en 0.20 m de espesor y 5.20 m de
ancho

Repavimentacién de la calzada existente de la R.P. N°4 y Ramas -S-O y S-E en
Distribuidor R. P. N° 201 con R.P. N°4 (segin planimetria):

= Fresado de pavimento asfaltico existente en 0.02 m de espesor

= Bacheo superficial en 10% de la superficie

= Carpeta de concreto asfaltico CAC D 12 con AM3 de 0.04m de espesor.
= Riego de Liga con E.B. a razén de 0.6lts/m2



--*'Gf;ﬁﬁ{uccién losas en calzada R. P. N° 4 y Ramas S-O y S-E existentes en Distribuidor R.
—4P7N° 201 con R.P. N°4 (segun planimetria):

= Demolicién y retiro de losas de Hormigéon

= Tomado de juntas

* Base de hormigon pobre H-13, en 0.13 m de espesor

s Pavimento de hormigén para bacheo de losas, en .0.22 m de espesor

Construccion de banquinas:

» Carpeta de concreto asfaltico CAC D 12 con CA30 de 0.04m de espesor, en un ancho de
1.50m.

* Sub Base Estabilizado Granulométrico con 5% de cemento (Rc>35 Kg/cm2) en 0.20m de
espesor, en un ancho de 1.60m.

* Riego de Liga a razén de 0.6lts/m2
» Riego de Imprimacién a razén de 0.8lts/m2

= Mejoramiento de la subrasante con 5 % CUV VS>10%, en 0.20 m de espesor y 1.60m de
ancho

Construccion de Bacheo de Hormigén:
» Demolicién y retiro de losas de Hormigén
* Rellenado de juntas y sellado de fisuras de losas de Hormigon
» Base de hormigdn pobre H-13, en 0.13 m de espesor
= Pavimento de hormigén para bacheo de losas, en 0.22 m de espesor

Construccion de Bacheo de Asfalto:
* Fresado de pavimento asfaltico existente en 0.06 m de espesor
= Estabilizado Granulomeétrico con 5% de cemento para bacheo profundo
» Mezcla asfaltica para bacheo
* Riego de Liga a razén de 0.6lts/m2

OBRAS HIDRAULICAS

Generalidades
Las obras hidraulicas previstas en la obra de referencia consisten en:

» Obras de captacién y conduccion sobre la obra de ensanche y repavimentacion en el tramo
de la R.P N° 201 entre el Bajo Nivel Aviador Matienzo y el Distribuidor de las Rutas 201 y 4;

» Captacién y conduccion de excedentes pluviales y agua de napa sobre R.P. N°4 en el sector
del distribuidor;



» Obra de Estacion de Bombeo;

» Obras de drenaje y captacion de agua subterranea;

» Obras de control de aportes superficiales y subterraneos sobre préstamos y terraplenes que
llegan desde el Palomar. Terraplén y desagles de la R.P. N° 4 que llegan de la Brigada
Aérea.

Descripcion de la situacién hidraulica existente

Todo el sistema pluvial de la R.P.N°4, esta influenciado por los niveles o altura de pelo de agua
del A° Moron.

Existen desagues pluviales que provienen de la Localidad EI Palomar y desde la Brigada
Aérea que escurren hacia el arroyo Moron. Estos desagues pueden distinguirse en Norte y Sur
en funcién de la posicion de la traza respecto a las vias del ex FFCC San Martin y la descarga
final al arroyo.

Los desagles Nortes y Sur descargan al Arroyo Morén luego de cruzar la R.P. 4 a través de
alcantarillas que se encuentra al norte y sur de la R.P. 201 en el comienzo y fin del Distribuidor
de la ruta mencionada y la R.P. 4

El desagie Norte, esta materializado por medio de una canal revestido en hormigén que cruza
la R.P. 201, metros antes del comienzo de las ramas en el Distribuidor. Luego continua en con
una seccion en tierra hasta la descarga en el arroyo Moron.

Hay que tener en cuenta que un desborde de la canalizacién, provocaria un ingreso de
excedentes pluviales a la zona baja de la R.P. 4. No considerada y previstos en el calculo de
aportes a la zona deprimida de la R.P. 4, y que puede poner en riesgo de inundacion a la
misma.

Por otro lado, el desagle Sur, se encuentran altimétricamente por encima de la rasante de la
R.P. 4. Esto provoca un aumento de excedentes que se infiltran a través del terraplén que lo
separa de la ruta y llegan a la zona deprimida de la R.P. 4 que finalmente terminan en el
reservorio. Esta situaciéon provoca un elevado gasto de bombeo necesario para evacuar las
aguas de napa y evitar inundacién de las calzadas de la R.P. 4.

Los excedentes pluviales que llegan al reservorio son el producto de la precipitacion que se
origina sobre el distribuidor, el aporte es de aproximadamente 9 Ha. Esto genera un importante
volumen de excedentes que hay que evacuar a través de bombeo para evitar inundaciones en
la calzada con la consecuente interrupcion del transito.

La zona de reservorio es una excavacion que se encuentra lindera al arroyo Morén, entre la
rama de conexién de calzada descendente la R.P.201 con la calzada descendente de la R.P. 4
y el terraplén de la vias del ex FFCC San Martin. La cota inferior es de + 2.00 I.G.N y superior
de + 11.00 |.G.N.

Se deja aclarado que el reservorio tiene un rango mas eficiente de trabajo entre las cotas +
3.30 a +4.30 ya que a medida que aumenta el nivel del reservorio aumenta su capacidad de
almacenamiento y disminuye los aportes de agua subterranea. La cota de rasante de la R.P. 4
es +5.15 .G.N.

Descripcion de los estudios previos definicion de las obras hidraulicas.

La Obras hidraulicas del Ensanche y Repavimentacion de la R.P.N°201 constan de sumideros
y conductos de descargas que dependen de la altimetria final de las calzadas. Se consideraran
que la capacidad de captacion de un sumidero de calle pavimentada es de 60 litros /s por
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metfo, de vertedero. Los conductos de conexion y descarga deberan ser de diametro minimo de
400#1m. Por lo tanto es necesario definir y ubicar los sumideros y sus respectivas conexiones
¢on los desaglies existentes.

Todas las obras hidraulicas en el Distribuidor de la R.P. 201 y R.P. 4 deberan proyectase para
una tormenta de 10 afos de recurrencia.

Las obras hidraulicas previstas en la zona deprimida de la R.P. 4, constan de las obras de
captacion que son sumideros de calles pavimentadas de luz de vertedero minina de 2.00 my
camaras con aberturas laterales que permitan el ingreso de los excedentes que circulan
superficialmente por pequefios zanjeos o canalizaciones revestida. Las canalizaciones laterales
y revestidas deberan se Base de fondo minima de 0.50 m con taludes 1:1, se prevé dos tipos
de canal revestido uno de 0.40m de altura y otro de altura 0.30m. Todas estas obras También
se deberan colocar conducciones circulares de H°A° que permitan conducir los excedentes
hacia el reservorio. Se prevé conducciones laterales de 600mm y la obra de cruce de 1200m.

Se debera realizar un mantenimiento del reservorio, realizando una limpieza de la vegetacion
de sus margenes laterales, limpieza de fondos debido al sedimento acumulado en el fondo del
reservorio.

Se debera proyectar una estacion de Bombeo y definir su correspondiente ubicacion. Se prevé
una obra en Hormigén Armado de base 4.00 m x 6.60m, en una altura total de 9.50 m en tres
niveles. Fondo +2.20 I1.G.N, Medio a definir y superior en +11.35 |.G.N. Se prevé la colocacion
de tres bombas sumergibles de capacidad de 50 I/s a 9.00 m de aitura. La bombas prenderan
en forma alternada y estd previsto que las mismas funciones como maximo de a dos,
quedando la tercera bomba como remplazo o reserva para alguna condicién critica. La
estacion de bombeo debera prever las correspondientes espacios de bajadas y subidas de
personal y equipos, elementos de seguridad, conducciones, vélvulas, aparejos, guias, rejas,
canastos, generador, tableros de bombas y eléctrico con sistemas automaticos de encendidos,
alarmas, camaras de aquietamiento, conductos de descarga con cabecera y conductos, obra
de toma incluyendo su acceso para mantenimiento. En la parte superior se prevé una
edificacion en mamposteria con las adecuadas aberturas y sistema de ventilaciéon y seguridad.

Las obras de drenaje estan previstas para evitar la aparicion de agua de napa sobre las
calzadas con la consecuente degradacion de la misma.

Se prevé realizar tres lineas de drenes longitudinales de 200m cada una, a una profundidad de
0.80m, en la parte mas bajas de la rasante de las calzadas de la R.P. 4 en la zona del
distribuidor, sobre los laterales de las calzadas y sobre el separador. Esta prevista colocar
conductos de PVC corrugados agujereados de 150mm de didametro sobre cama de piedra
partida separadas del suelo natural por medio de geotextil tejido y conectados a los conductos
de desaglies.

Otra obra considerada importante, es disminuir la cantidad de agua aportada por los desagues
externos a los del distribuidor y que ingresan al sistema de desague como aporte subterraneo.
Como los desagties externos estan por encima de la ruta, estos se infiltran a través del suelo y
del terraplén que los separa. Para esto se prevé impermeabilizar dichos desagiies y los
terraplenes que los separan. Se ha observado que existe circulacién de agua por el desague
Sur en forma constante por aportes que vienen de posiblemente agua de napa del bajo nivel
Aviador Matienzo y de la Brigada Aérea. Estos aportes si bien, por ser por infiltraciébn son en
caudal insignificantes, al cabo del tiempo producen un gran gasto energético para ser
bombeados.

Se prevé el revestimiento del sector de desaglie sur en el tramo paralelo a la R.P. 4 hasta la
alcantarilla que cruza dicha ruta. También esta previsto impermeabilizar parte de los taludes del
terraplén que separa los desaglies con la ruta.
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" “La Documentacion Definitiva de dichas obras sera presentado por la Contratista
debiendo respetar los lineamientos establecidos en la correspondiente especificacion
técnica particular adjunta al presente legajo. Dicho proyecto sera presentado ante la
D.V.B.A. para su aprobacion”

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL

En toda la longitud del tramo de referencia, en tramos rectos, y/o en cualquier accidente del
camino que asi lo requiera, se ha proyectado el Sefalamiento Horizontal y Vertical, en un todo
de acuerdo al “Sistema de Senalamiento Vial Uniforme”, Anexo “L”, Articulo 22, Ley Nacional
de Transito 24.449, a la cual adhirié la Provincia de Buenos Aires a través de la ley 13.927.

El Senalamiento Horizontal, se realizara marcando sobre el pavimento en color Blanco: lineas
continuas de borde, discontinuas divisorias de carriles, cebrados en narices de separadores e
isletas, flechas direccionales; lineas auxiliares reductoras de velocidad; simbolos de pare, linea
de detencién, simbolos de ceda el paso, y numeros de velocidad maxima.

La marcacion se realizara con la aplicacion de Pintura Termoplastica Reflectante de aplicacion
en caliente, y segun corresponda en cada caso, por métodos de pulverizacion y extrusion (a
presion), como asi también en Io que respecta a anchos de lineas, disposicion, ubicacion y
color, todo de acuerdo a especificaciones técnicas particulares.

En todos los casos, el sefialamiento horizontal estara de acuerdo a planos tipo vy
especificaciones técnicas adjuntas.

El Senalamiento Vertical, se ha proyectado de acuerdo a su clasificacion, segun normas de
sefalamiento: sefales de Prevenciéon, Reglamentacion, Informacion y Educaciéon Vial, en
tamarfios, formas, colores, nomenclatura y formas de apoyo (uno pie y columna de un brazo),
de acuerdo a lo indicado en planimetrias generales, planos tipo y especificaciones técnicas
particulares.

Las cantidades necesarias, seran medidas en sus respectivas unidades; metro cuadrado (m?)
para sefalamiento horizontal con pintura y sefales verticales.

ILUMINACION

En la R.P. N° 201 y en la R.P. N° 4 se contempla la provision e instalacién de todos los
elementos necesarios para la ejecucion del sistema de iluminacion completo.

En el tramo de Repavimentacion y Ensanche R. P. N° 201 se adoptdé un sistema de
iluminacion lateral de ambos lados en zona de ruta, el montaje de las columnas es de 12m
(doce) de altura libre (independiente del estado del talud), con un distanciamiento regular de
aproximadamente 38m entre columnas, las cuales constituyen una guia visual para los
conductores.

La luminaria a instalar sera del tipo apantallada o semi apantallada, equipada con lampara de
vapor de sodio de alta presion de 400w super.

En la calzada del Distribuidor de la R. P. N° 201 con R. P. N° 4, el montaje de las
columnas es de 12m (doce) de altura libre con dos luminarias a instalar del tipo apantallada o
semi apantallada, equipada con lampara de vapor de sodio de alta presion de 400w super
ubicadas en el separador central.
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Er_i.;léél“'rulos y ramas del Distribuidor de la R. P. N° 201 con R. P. N° 4, el montaje de las
calumnas es de 9m (nueve) de altura libre con luminarias a instalar del tipo apantallada o

“semi apantallada, equipada con lampara de vapor de sodio de alta presion de 250w super.

Para el calculo luminico se tuvo en cuenta el concepto de ahorro de energia eléctrica referido
a la potencia instalada, manteniéndose un nivel de iluminancia medio de 28 lux.

El cableado entre los puntos de toma de energia eléctrica, y los gabinetes de comando y
distribucién y luminarias sera subterranea, de conductores en 3 x 380/220 V., cuyo recorrido
y seccion se deberan detallar en el proyecto ejecutivo.

Todas las partes metalicas que estén normaimente aisladas del circuito eléctrico que puedan
estar en contacto con personas o animales deben ser puestas a tierra, por lo tanto se
efectuaran las puestas a tierra de todas las columnas y gabinetes, cuya resistencia a tierra
maxima sera de 4 (cuatro) ohm.

El suministro de energia a los gabinetes se realizara desde los puestos de provision de
energia eléctrica fijados por la empresa prestataria, para lo cual la contratista debera tramitar
dicha solicitud ante la misma. El costo de la instalacion y conexionado entre la red publica y
los gabinetes de comando y proteccion, sea desde redes de media tension, incluyendo los
puestos de transformacién o desde la linea de baja tension sera a total costo y cargo de la
empresa contratista.

PLAZO DE EJECUCION DE LA OBRA

El plazo de ejecucion se fija en trescientos sesenta y cinco (365) dias corridos a partir de la
fecha de replanteo de los trabajos.

PLAZO DE CONSERVACION

El plazo de conservacion de la obra se estipula en trescientos sesenta y cinco (365) dias
corridos a partir de la recepcién provisoria.



